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Abstract 



This device for reinforcing the leafspring suspension of wheeled vehicles, intended especially for lightweight 
utility vehicles, has a reinforcing leaf (3), fastening clamps (6), centring means (4, 5) and buffers (4, 8, 11). 
The reinforcing leaf (3) matches the shape of an axle (1) of the vehicle and of one or more original leaves (2) 
at least close to the axle (1). The two regions where the clamps (6) are attached are situated on either side 
of the axle (1). T he buffers (4, 8, 1 1 ) provide a gap between the reinforcing leaf (3) and the original leaf or 



leaves (2). 
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Dlsposttrf de renfort de suspension a lames de vehicule. 

(57) Ce dispositif de renfort de suspension a. lames de v6- 
nlciile sur roues, destine notamment a des v6hicules utili- 
taires I6gers, comporte une lame de renfort (3), des brides 
de fixation (6), des moyens de centrage (4, 5) et des tam- 
pons (4, 8, 1 1). La lame de renfort (3) Spouse la forme d'un 
essleu (1) du vehicule et d'une ou de lame(s) d'origine (2), 
au moins au voisinage de I'essieu (1 ). Les deux zones d at- 
tache des brides (6) sont situ£es de part et d'autre de I'es- 
sieu (1). Les tampons (4, 8, 11) assurent un espace libra 
entre la lame de renfort (3) et la ou les lame(s) d'origine (2). 
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"Dispositif de renfort de suspension i lames de v6hicule" 
La pr&sente invention concerne des dispositifs de 
renfort de suspension pour des suspensions & Lames de 
v6hicule & roues, notamment pour des vfehicules utilitaires 
5 16gers. Ces renforts sont months sur des v6hicules pour 
permettre d'ameliorer le travail des suspensions et de 
maintenir le v6hicule & une assiette acceptable. lis 
permettent aussi d'obtenir une meilleure motricitfe et 
d'augmenter la s£curit§ de conduite et de freinage. lis 

10 sont en general months sur des v§hicules, qui suite & des 
modifications, sont plus lourds que le v€hicule d'origine, 
et dont les suspensions sont plus sollicities. II s'agit 
par exemple de camping-cars/ de vehicules de pompiers, 
d • ambulances , etc. 

15 De tels dispositifs de renfort existent d6ji et 

equipent de nombreux vShicules. Dans la grande majority 
des cas, ce sont des lames en acier trait6. Elles se 
montent, en complement, sous le jeu de lames d'origine du 
vehicule et s ■ intercalent entre ce jeu de lames et 

20 l'essieu, i l'aide essentiellement de brides. 

Les inconv§nients de ce type de renforts sont les 
suivants. 

Le premier de ces inconv^nients est le poids. Une 
solution & ce probl&me consiste en 1" adoption de lames en 

25 matfer iaux composites. Ensuite, pour monter les lames, le 
v&hicule doit etre immobilise assez longtemps, car il faut 
d£monter la suspension d'origine. De plus il faut changer 
toutes les pieces de fixation du paquet de lames d'origine 
sur l'essieu ou le pont. En fin, en plus du contrdle de 

30 serrage des brides de fixation apr&s 1500 & 2000 km, un 
entretien est conseillfe afin d'fcviter une corrosion 
pr§matur6e et des grincements dus aux frottements des 
lames entre elles. 

On distingue par ailleurs plusieurs variantes de 

35 ces lames de renfort suivant leurs fo net ions. Des lames 
compensatrices , planes, de forte &paisseur, sont montfees 
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sous le paquet de lames d'origine, laissant entre celles- 
ci et la lame compensatrice un espace de travail. Ces 
lames compensatrices ne travaillent que lorsgue les lames 
d'origine viennent prendre appui sur elles, c'est-a-dire 
5 en charge. De meme, il existe des lames i effets retard&s 
ayant la m§me fonction que la lame compensatrice, mais qui 
se montent au-dessus des lames d'origine. 

II existe ggalement des lames de renfort ne 
n£cessitant pas le d6montage de la suspension pour &tre 

10 mises en place. Elles ont par contre d'autres 
inconvenients. II faut une paire de lames de ce type par 
paquet de lames de suspension d'origine. De part et 
d' autre de l'essieu une telle lame de renfort est fix£e & 
I 9 aide de deux brides. Ces lames sont courtes. La r£ponse 

15 en flexion de deux lames courtes n'est pas du tout 
6quivalente & celle d'une lame deux fois plus longue. De 
plus, le fait d'etre fix&e par deux brides, une & chaque 
extr€mit&, g&ne le travail de la lame en lui supprimant un 
degr§ de liberty. En conclusion, ces lames de renfort sont 

20 loin d'etre aussi performantes que les renforts d&crits 
plus haut et ne permettent pas d'obtenir une aussi bonne 
motricitS, une aussi grande s£curite de conduite et de 
freinage. De plus, elles ne sont pas utilisables comme 
lames compensatrices ou & effets re tardus. 

25 Le but de l 1 invention est de fournir des renforts 

de suspension, present ant les m&mes avantages que les 
premieres lames de renfort d&crites ci-dessus, & savoir, 
meilleur travail des suspensions, meilleure motricit£ et 
augmentation de la s6curit6 de conduite et de freinage, 

30 mais sans leurs inconvenients, c'est-&-dire aptes & §tre 
mont§s sans devoir dgmonter la suspension du v£hicule, 
sans devoir changer toutes les pieces de fixation, ne 
nScessitant qu'un entretien r€duit au minimum, et pouvant 
servir de lame compensatrice ou & effets re tardus. 

35 A cet effet, le dispositif qu'elle concerne, du 

type renfort de suspension a lames de vehicule sur roues, 
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comportant une lame de renfort pr6vue pour fetre fix£e par 
des brides & la ou aux lame(s) d'origine de la suspension 
est caract6ris6 en ce que la lame de renfort Spouse la 
forme d'un essieu du vfehicule et de la ou des lame(s) 
5 d f origine, au moins au voisinage de !• essieu, en ce que 
les deux zones d 1 attache des brides sont situfees de part 
et d 1 autre de 1' essieu, et en ce qu'il comporte des moyens 
de centrage de la lame de renfort sur l 1 essieu, ainsi que 
des tampons assurant un espace libre entre la lame de 

10 renfort et la ou les lame(s) d f origine. 

Ce dispositif permet, grSce & la forme de la lame 
de renfort, un montage ne n§cessitant pas le d&nontage de 
la suspension, un posit ionnement sttr et durable dans le 
temps, grSce aux moyens de centrage, et 1* absence de 

15 grincements et de risque de corrosion prematura, car les 
tampons isolent la lame de renfort du paquet de lames 
d'origine. 

Avantageusement, les moyens de centrage de la lame 
de renfort sur l 1 essieu sont constitufis d'un profil de 

20 guidage reprenant sur sa face en contact avec l 1 essieu, le 
profil de celui-ci, profil sur lequel la lame de renfort 
vient se posit ionner gr&ce & un pion de centrage, et les 
tampons assurant un espace libre sont au niveau des 
brides, des fourreaux de matifcre synthStique, telle que du 

25 polyurfethane, et au niveau des extr§mit£s de la lame de 
renfort, des patins de glissement. 

Pour, de plus, pallier a 1 • inconvenient qu'est le 
poids assez 61ev6 de lames m6talliques, la lame de renfort 
est de pr6f€rence en matfiriaux composites, avec renforts & 

30 f ils paralldles continus et matrice 6poxyde. 

Le dispositif selon l 1 invention concerne aussi 
bien des renforts classiques, dans ce cas la lame de 
renfort est parallfcle & la ou aux lame(s) d'origine entre 
chaque zone d 1 attache et 1 ' extrfimitfi correspondante 4 

35 celle(s)-ci, que des renforts oil la lame de renfort est 
une lame compensatrice, c'est-S-dire plac£e sous la ou les 
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lame(s) d'origine et ne travaillant que lorsque la ou les 
lame(s) d'origine vien(nen)t prendre appui sur elle, ou 
bien des renforts oil la lame de renfort est une lame & 
effets retard&s, c'est-4-dire plac6e au-dessus de la ou 
5 les lame(s) d'origine et ne travaillant que lorsque la ou 
les lame(s) d'origine vien(nen)t prendre appui sur elle. 

De toute fagon, 1' invention sera bien comprise & 
I 1 aide de la description qui suit, en r£f£rence au dessin 
sch6matique annexe representant, & titre d'exemple non 

10 limitatif, une forme d' execution de ce dispositif : 

Figure 1 est une vue de profil partielle du 
dispositif de renfort de suspension, repr£sent£ montfi sur 
la lame d'origine, la partie gauche non representee se 
d&duisant de la figure par sym&trie ; 

15 Figure 2 en est une vue en coupe selon la ligne 

II-II de figure 1, coupe faite au niveau du bridage de la 
lame de renfort ; 

Figures 3, 4 et 5 montrent, non limitativement, 
des possibi litis de montage de la lame de renfort sur une 

20 suspension, la figure 5 reprenant le cas de la figure 1. 

Sur les figures 1 et 2, le dispositif de renfort 
est fix§ sur une suspension d'un essieu 1, suspension & 
lames n 1 ay ant qu'une seule lame d'origine 2. Une lame de 
renfort 3, en materiaux composites, avec renforts & fils 

25 parall&les continus, et matrice €poxyde, est fix£e sous la 
lame d'origine 2 et entoure part iel lenient I 1 essieu 1. Elle 
est posit ionnfee par rapport & 1' essieu 1 & l'aide d'un 
profil de guidage 4, en matidre synth€tique, par exemple 
en polyur€thane, et d'un pion de centrage 5. Le profil de 

30 guidage 4 reprend sur sa face superieure le profil 
inf£rieur de 1' essieu 1 et se positionne, sans jeu, sur 
1 'essieu. La face infirieure du profil de guidage 4 et la 
zone de la lame de renfort correspondante ont des formes 
telles que la lame de renfort 3 vient prendre appui sur le 

35 profil de guidage 4. Un trou est pr6vu dans le profil de 
guidage 4, et dans la lame de renfort 3, pour recevoir le 
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pion de centrage 5. Ce pion permet de positionner la lame 
de renfort 3 lors du montage de celle-ci, mais il 
maintient aussi la lame dans cette position une fois le 
montage effectufe. II emp§che une translation longitudinale 
5 de la lame de renfort. 

Une fois centr€e, la lame de renfort 3 est fix6e & 
la lame d'origine 2 par deux brides 6. Une bride 6 est 
fix£e de chaque cdt6 de I'essieu 1. Elle est placfee prfes 
de l'essieu 1 afin que la partie libre de la lame de 

10 renfort 3 soit la plus longue possible pour am€liorer le 
travail de cette lame. La bride 6 enserre success ivement, 
de haut en bas, un pat in de guidage 7, la lame d'origine 
2, la lame de renfort 3 envelopp&e, dans la zone de 
bridage, d*un fourreau de protection 8 et un profile de 

15 serrage 9. Le patin de guidage 7, en aluminium par 
exemple, guide la bride 6 sur la lame d'origine 2. Le 
fourreau de protection 8 , en polyur ethane par exemple , 
prot&ge la lame de renfort 3 et permet, tout comme le 
profil de guidage 4, de maintenir un espace libre entre la 

20 lame de renfort 3 et la lame d'origine 2. Le profilfi de 
serrage 9 vient fermer la bride 6 et permet le serrage de 
l f ensemble & l'aide de deux 6crous-f reins 10. 

A l'extr6mit£ de la lame de renfort 3, entre 
celle-ci et la lame d^rigine 2, est plac& un patin de 

25 glissement 11. II permet de maintenir l 1 espace libre entre 
les lames 2 et 3 et de diminuer le coefficient de 
frottement, am&liorant ainsi le travail de la lame de 
renfort. 

Le dispositif de renfort ainsi mont§ sur la 
30 suspension d'un vehicule redonne au vfehicule en charge une 
assiette correcte, am&liore ainsi sa motricitfe, permet un 
meilleur travail des suspensions et un accroissement de la 
s£curit& de conduite et de freinage. Grace aux mat&riaux 
utilises, son poids est inf&rieur & celui d'un dispositif 
35 traditicnnel, c'est-a-dire tel que d&crit en premier dans 
le preambule, realise en acier. La forme de la lame de 
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renfort 3 permet de mettre celle-ci en place sans d&monter 
la suspension du vehicule. La position des brides permet 
un bon travail du dispositif de renfort. II est inutile 
lors du montage de d&monter des pieces de la suspension 
5 d'origine. Seules des pifeces sont rajout6es. C'est un 
facteur de s§curit£ qui vient s 1 a j outer & la facility du 
montage. Le temps de montage peut &tre de l'ordre de 
trente minutes, alors gu'il faut deux heures au minimum 
pour le montage d'un dispositif de renfort traditionnel. 

10 La lame de renfort 3 est isol§e de la lame d'origine 2 par 
le profil de guidage 4, les fourreaux 8 et les patins 11. 
Ainsi il n'y a pas de probl&ne de grincements et de 
frottements et pas de corrosion. 

Les figures 3 et 4 montrent des variantes du 

15 dispositif deer it ci-dessus. Dans le cas oil, pour des 
raisons de place par exemple, la lame de renfort 3 ne peut 
pas se monter sous la lame d'origine 2 ou sous le paquet 
de lames d'origine, il sera possible de monter une lame de 
renfort au-dessus des pidces d'origine (Figure 3) ; la 

20 lame de renfort 3 epouse tou jours la forme de 1' ensemble 
essieu 1, lame(s) d'origine 2, et l'on retrouve les mSmes 
£ laments que dans la forme d 1 execution pr&c&demment 
d&crite, mais avec d'autres formes. 

La figure 4 montre le cas d'une lame de renfort 3 

25 selon 1' invention mont§e comme lame compensatrice. 

A titre comparatif , la figure 5 rappelle ici de fagon tr&s 
sch&matique la configuration selon la figure 1. 

Comme il va de soi, 1' invention ne se limite pas & 
la seule forme d 1 execution de ce dispositif de renfort, 

30 d&crite ci-dessus a titre d 1 exemple, elle en embrasse au 
contraire toutes les variantes d' execution et 
d 1 application. C'est ainsi que la lame de renfort 3 peut 
possider dans chaque zone de bridage un profil ou une 
texture adaptes aux efforts que doit subir la lame 3 dans 

35 cette zone. 




REVINDICATIONS 

1. Dispositif de renfort de suspension & lames de 
v£hicule sur roues, comportant une lame de renfort pr6vue 
pour etre fix&e par des brides & la ou aux lame(s) 
5 d'origine de la suspension , caract&ris£ en ce que la lame 
de renfort (3) Spouse la forme d'un essieu (1) du v6hicule 
et de la ou des lame(s) d*origine (2), au moins au 
voisinage de 1* essieu (l) f en ce que les deux zones 
d 1 attache des brides (6) sont situges de part et d' autre 
10 de 1' essieu (1), et en ce qu'il comporte des moyens de 
centrage (4,5) de la lame de renfort (3) sur ^essieu (1), 
ainsi que des tampons (4,8,11) assurant un espace libre 
entre la lame de renfort (3) et la ou les lame(s) 
d^rigine (2). 

15 2. Dispositif selon la revendication 1, 

caracterise en ce que les moyens de centrage de la lame de 
renfort sur l 1 essieu sont constitufes d*un profil de 
guidage (4), reprenant sur sa face en contact avec 
l'essieu (1), le profil de celui-ci, profil (4) sur lequel 

20 la lame de renfort (3) vient se positionner grace & un 
pion de centrage (5) . 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caract£ris6 en ce que les tampons assurant un espace libre 
sont, au niveau des brides (6), des fourreaux de mati&re 

25 synth€tique (8) , telle du polyur£th?me, et au niveau des 
extr&mites de la lame de renfort (3), des pat ins de 
glissement (11) • 

4. Dispositif selon l v une quelconque des 
revendi cat ions 1 & 3, caract£ris& en ce que la lame de 

30 renfort (3) est en mater i aux composites, avec renforts 4 
fils parall&les continus et ma trice fepoxyde. 

5. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 & 4, caracterise en ce que la lame de 
renfort (3) est parall&le a la ou aux lame(s) d'origine 

35 (2) entre chaque zone d 1 attache et l'extr£mit£ 
correspondante de celle(s)-ci. 
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6. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 & 4, caracteris6 en ce que la lame de 
renfort (3) est une lame compensatrice, c'est-&~dire 
placge sous la ou les lame(s) d'origine (2) et ne 

5 travaillant que lorsgue la ou les lame(s) d'origine (2) 
vien(nen)t prendre appui sur elle. 

7. Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caract6ris£ en ce que la lame de 
renfort (3) est une lame & effets retardes, c'est-i-dire 

10 plac§e au-dessus de la ou les lame(s) d'origine (2) et ne 
travaillant que lorsque la ou les lame(s) d'origine 
vien(nen)t prendre appui sur elle. 
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